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1.Introducere
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1.1.Scopul si rolul documentatiei

Planul de Mobilitate Urband Durabila (PMUD) are rolul de a contura strategii, initiative de politici,
proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport durabil, care sa permita cresterea economica
sustenabild, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in regiunile polilor de
crestere. Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila reprezintd un
document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, principala utilitate
fiind rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si zonele
invecinate, contribuind Tn acelasi timp la atingerea obiectivelor europene legate de eficienta
energetica si protectia mediului.

3

Conform legislatiei in vigoare, “ Plan de Mobilitate Urband Durabild “ este o documentatie

complementara Strategiei de Dezvoltare Metropolitand si a Planului Urbanistic General al
Municpiului Carei.Asadar, P.M.U.D este o componenta cheie in politicile zonelor urbane o
constituie promovarea dezvoltarii urbane, prin intermediul dezvoltarii transportului sustenabil.
Planul de Mobilitate Urbana Durabilda (P.M.U.D.) va contura strategii, initiative de politici,
proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport durabil, care sd sustina cresterea economica
durabila din punct de vedere social si al protectiei mediului.

Un plan de mobilitate se realizeaza in concordantd cu documentele strategice existente la nivel
european, national si local scopul acestuia fiind acela de a imbunatati toate modurile de transport,
public sau privat, de pasageri sau de marfa, motorizat sau nemotorizat.

In esentd, P.M.U.D. urmireste crearea unui sistem de transport durabil, care si satisfaci nevoile
comunitatilor din teritoriul sau, vizand urmatoarele 5 obiective strategice:

1.Accesibilitatea

-punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa le permitd sa aleaga
cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii si servicii. Acest obiectiv include atat
conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care

garanteaza ca, in mdsura In care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de deplasare

din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv

categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica).

2.Siguranta si Securitatea
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-cresterea sigurantei si a securitatii pentru caldtori si pentru comunitate In general.

3.Mediul
-reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului
energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintelor nationale si ale Comunitatii Europene

in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice.

4.Eficienta economica
-cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind transportul de calatori

si de marfa.

5.Calitatea mediului urban

-contributia la cresterea atractivitdtii si a calitatii mediului urban si a proiectdrii urbane in
beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

-In baza unei analize detaliate a problemelor si nevoilor de mobilitate actuale si de perspectiva in
zona studiata, PMUD Carei include lista proiectelor si masurilor de imbunatatire a mobilitatii pe
termen scurt, mediu si lung, planul de actiune si posibilele surse de finantare a proiectelor si

masurilor propuse.

O parte din masurile identificate urmeaza a fi finantate prin Planul Operational Regional 2021-
2027, care sustine Cresterea mobilitdtii urbane, prin realizarea unui sistem de transport eficient,
care sa-i determine pe caldtori sa renunte la autoturismul personal si sda foloseasca transportul

public pentru protejarea mediului inconjurator.

Planul abordeaza urmatoarele teme/sectoare:

. Structura si capacitatea institutionala: Planul prezinta solutiile pentru asigurarea unei
planificari si coordondri corespunzdtoare a mobilitatii la nivelul orasului si pentru aplicarea

legislatiei europene si nationale;
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. Transportul public: Planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea,
integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind infrastructura, materialul

rulant si serviciile;

. Transportul nemotorizat: Planul include un pachet de masuri de crestere a atractivitatii,
sigurantei si securitdfii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructurile existente au fost evaluate si
s-au propus imbunatatiri. Dezvoltarea de noi infrastructuri ia in considerare si alte optiuni in afara
celor de-a lungul rutelor de transport motorizat. Au fost luate in considerare infrastructuri create
special pentru biciclisti si pietoni, pentru a le separa de traficul motorizat intens si pentru a reduce
distantele de deplasare, acolo unde a fost posibil. Masurile privind infrastructura au fost completate

de alte masuri tehnice, bazate pe politici soft;

. Inter-modalitatea: PMUD contribuie la o mai buna integrare a diferitelor moduri; s-au
identificat masuri menite Tn mod special sa faciliteze transportul si mobilitatea permanenta si

multi-modala;

. Siguranta rutiera: PMUD prezinta actiuni de Imbunatatire a sigurantei rutiere pe baza
unei analize a problemelor principale de siguranta rutierd si a zonelor de risc din mediul urban

studiat;

. Transportul rutier: Pentru reteaua de drumuri si transportul motorizat, PMUD abordeaza
tipurile de trafic: Tn miscare si stationar. Masurile propuse au ca scop optimizarea utilizarii
infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei in zonele cu probleme identificate. A fost
investigat potentialul de realocare de spatiu rutier altor factori de transport adiacenti sau altor

functii s1 utilizdri publice care nu sunt legate de transport;

. Logistica urbana: PMUD prezinta masuri de imbunatatire a eficientei logistice urbane,
inclusiv cele legate de livrarea marfurilor in mediul urban, reducand factori extemi adiacenti

precum emisiile de CO2, poluanti si zgomot;
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. Managementul mobilitatii: PMUD include actiuni pentru a promova o schimbare in
modelele de mobilitate durabila. In acest scop, trebuie implicati cetdtenii, angajatorii, scolile si alti

factori relevanti;

. Sisteme Inteligente de Transport (ITS): Avand in vedere ca ITS se aplica tuturor

modurilor de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru persoane cat si pentru marfa, acestea

definite Tn cadrul unui PMUD.

O Arhitectura pentru un Sistem Inteligent de Transport va necesita acoperirea aspectelor tehnice,
si in plus a elementelor organizationale, legale si comerciale. Arhitecturile ITS pot fi create la nivel

national, regional sau la nivelul unui oras precum si legate de sectoare sau servicii specifice.
Acestea ajuta la utilizarea efectiva a ITS, n sensul ca:

— pot fi planificate intr-un mod logic;

— Se integreaza Cu succes cu alte sisteme;

— ating nivelurilor de performanta dorite;

— au comportamentul dorit;

— sunt simplu de condus;

—sunt simplu de intretinut;

— sunt simplu de extins;

— satisfac asteptarile utilizatorilor.

Tn conformitate cu Arhitectura Cadru Europeana ITS nu numai ci aplicatiile vor lucra impreun,

dar acestea vor putea fi facute interoperabile la nivel european, un element cu o importanta ridicata.
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Interoperabilitatea include aspecte tehnice, operationale si organizationale si implica functionarea

armonioasa si complementara a intregului sistem.

Planul de mobilitate urbana si durabilda al municipiului Carei a fost realizat cu respectarea
orientdrilor si recomandarilor din urmatoarele documente europene:

1.Cartea verde.Inspre o noud culturd privind mobilitatea urband (Green Paper on European
Transport, EC 2007, EP 2008)

2. Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana

3. Cartea Alba.Foaie de parcurs pentru un spatiu European unic al transporturilor-catre un system
de transport competitive si efficient din punct de vedere al resurselor

4. Pachetul de Mobilitate Urbana
5.Conceptul Planurilor de mobilitate urbana durabila
6. Conceptul de planificare al mobilitatii urbane durabile

7. Ghid-Dezvoltarea si Implementarea unui plan de Mobilitate Urbana Durabild actualizat
(Comisia Europeanna, 2019) si Anexele

8. Directiva ( UE) 215/719 a Parlamentului European si al Consilului din 29 maprilie 2015 de
modificare a Directivei 96/53/CE a Consilului de stabilire

10. European Green Deal

11.Cadru climatic si energetic 2030

12. O Europa durabila pana in 2030

13.Regulamentul (UE) 2020/ 852 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2020

14. Documentul Apel pentru reglementari mai inteligente de acces pentru vehicule in mediul urban
este un document de lucru al Comisiei Europene

15.Mobilizarea sistemelor de transport inteligente pentru orase europene

16. Documente de lucru privind actiuni specific privind siguranta rutiera urband elaborate pentru
sprijinirea zonelor urbane care nu au dezvoltat inca o cultura solida .

17. Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030
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La nivel national, sprijinul legislative pentru asigurarea mobilitatii urbane este oferit de Legea nr.
190 /2013 privind apropbarea Ordonantei de Urgenta a Guvemului nr. 7/ 2011, pentru modificarea
si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municiupiului Carei si procesul acestuia de elaborare al
acestuia urmaresc normele metodologice de aplicare a Legii 350/ 2001, aprobate prin Ordinul 233/
26.02.2016 si publicate in Monitorul Oficial nr. 199/ 2016.

1.2. Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

Una dintre trdsaturile caracteristice ale planurilor de mobilitate urbana este impactul acestora
asupra modului de planificare a dezvoltarii in localitatile urbane.Un plan cu adevarat integrat va
incerca sa se concentreze pe acele zone 1n care cresterea economica viitoare va avea loc, inclujsiv
in activitatea de dezvoltare rezidentiala sau comerciald( si altele) si va incerca sd ofere solutii de
transport durabile pentru aceste zone.De asemenea, intentia este ca planificarea viitoare (la nivel
de dezvoltare urbana urbana) sa fie intreprinsa intr-n mod care va alinia cu fumizarea de servicii
de transport, pentru a obtine o solutie integrate cu adevarat.

La nivelul tarii noastre, in scopul definirii unei viziuni cu privier la domeniile in care ar trebui sa
se investeasca cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate de
Uniunea Europeanad (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate o serie de
strategii si planuri, la nivel national, regionl si local.

Lista documentelor de planificare operationald este prezentata mai jos :

. Planul de amenajare a teritoriului national PATN
. Planul de amenajare a teritoriului zonal PATZ
. Planul de amenajare a teritoriului judetean PATJ]
. Planul urbanistic general PUG
. Planul urbanistic zonal PUZ
. Planul urbanistic de detaliu PUD
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1.2.1. Corelarea cu documentatiile de planificare spatiala la nivel national

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Rominiei. Roménia policentricd 2035 Coeziunea si
competivitatea teritoriala, dezvoltare si sanse egale pentru oameni (SDTR)

Conform legii 350 / 2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismului, republicatd cu
completarile si modificarile ulterioare in decembrie 2013, strategiile, politicile si programele de
dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala
a Romaniei.Acest document programatic cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului national
pentru orizontul de timp 2035 si stabileste liniile directoare de dezvoltare teritroiala a Romaniei la
scard regionald, interregionala si nationald precum si directiile de implementare pentru o perioada
de peste 20 de ani integrandu-se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si trans-nnational.

SDTR propune:

e Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national
e Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie intemationald
e Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari

e Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor
localitatilor la servicii de interes general

e Intirirea cooperdrii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative n
scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiul Carei se va corela cu SDTR, masurile si
proiectele acestuia fiind subscrise urmatoarelor obiective specifice:

Obiective Specifice SDTR Obiective PMUD UAT Carei

Dezvoltarea unei retele de transport eficienta si | Propuneri focalizate pe optimizarea retelei de
diversificata cpabild sa asigure gestionarea | transport locale la nevoile actuale si viitoare
fluxurilor de oameni si marfuri generate de | (2030) de mobilitate ale municipiului Carei.
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schimburile economice intre teritoriul national
si pietele din spatiul european.

Cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale
prin imbundtétirea functiilor rezidentiale ,
dezvoltate unor spatii publicer de calitate si a
unor servicii de trasnport adaptate nevoilor si
specificului local.

Investitii in regenerarea spatiului public urban
si accesibilizarea acestuia pentru pietoni.

Investitii in transportul public local.

Propuneri privind infiintarea de noi linii de
transport in comun.

Sistemele park&ride vor fi implementate la
nivelul transportului public si velo prin
amplasarea de statii de bike-sharing pentru
cresterea mobilitatii persoanelor.

Se propune implementarea unui sistem
inteligent de management al trasnportului cu
urmatoarele  componente e-ticketing,
informarea interactiva in statii si in mijloacele
de transport, afisare timpi de asteptare,
urmarire GPS.

Protejarea  patrimoniului §i  promovarea
masurilor de regenerare a capitalului natural.

Contributia indirecta prin scaderea emisiilor de
CO. datorate traficului, Tn urma propunerii
unor mijloace altemative sau mai eficiente de
deplasare.

Consolidarea  capacitatii ~ structurilor  de
guvemanta la  niveluri  multiple si
diversificarea formelor de cooperare Tintre
structurile administratiei publice.

Aplicarea unei metodologii participative si
incluzie si va stimula cooperarea multi-
actoriald in timpul procesului de elaborare cat
st prevazand cadru  partenerial  de
implementare.

Consolidarea instrumentelor de planificare
spatiald si a institutiilor cu rol in gestionarea si
planificarea proceslor de dezvoltare a
teritoriului( sau de amenajare a teritoriului).

PMUD al Municipiului Carei reprezinta in sine
un instrument de planificare spatiala integrata,
s1 va propune instrumentele necesare pentru
implementare si monitorizare astfel incat
gestionarea aplicarii sale sa poata fi realizata
facil.

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)

Conform Legii 350/ 2011 cu modificarile si completérile ulterioare, acest document are caracter
director si reprezinta sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung, prevederile
acestuia fiind obligatorii pentru toate celelalte documentatii de amenajare a teritoriului.
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PATN se constituie prin mai mule sectiuni: Retele de transport (Legea 363/ 2006), Ape ( Legea
171/ 1997), Zone Protejate (Legea 5/2000), Reteaua de localitati ( Legea 351/2001, Studiu de
fundamentare pentru Reactualizarea retelei de localitati 2014), Zone de risc natural (Legea 575/
2001), Zone cu rsurse turistice (Legea 190/ 2009).

Prevederile Sectiunii 1 transport a PATN sunt respectate si de Strategia pentru transport durabil
2007-2013-2020-2030 elaboratd de Ministerul Transporturilor. Totusi, Sectiunea 1 Transport a
PATN nu include recomandari prioritare, ci doar o lista consistenta de lucrdri de transport ce se
doresc a fi efectuate, fara sd se propund un termen de executie si fara sa fie facute repartizari de
prioritate. Avand in vedere aceste aspecte, precum si termenul de peste 10 ani de la elaborarea
PATN Sectiunea I si existenta documentatiei subsecvente Masterplan-ului General de Transport
al Romaniei, PMUD Carei va fi corelat cu cel din urma.

Figura 1. Proiecte in Masterplan-ul General de Transport

Conform Masterplan-ului General de Transport al Romaniei, pe suprafata UAT Carei se
inregistreaza doud proiecte in asteptare: Rutier Trans Regio in proiect, pe raza Bulevardului 25
Octombrie si Calea Mihai Viteazu , si Feroviar Modernizare CF.

Conform clasificarii PATN-Sectiunea IV, municipiul Carei este o localitate urbana de rang I1, fiind
un centru cu rol de echilibru la nivel judetean.
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Tabel I. Clasificarea PATN a UAT Carei:

Denumire Rang Statut
Carel I Municipiu
lanculesti \ Localitate apartinand municipiului

1.2.2. Corelarea cu documentatiile de planificare spatiala la nivel regional

Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Vest 2021-2027

Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Vest 2021-2027 reprezintd un instrument strategic, care
sustine includerea in strategiile nationale a obiectivelor de investitii ce vor contribui la dezvoltarea
socio-economica a regiunii, fundamenteaza domeniile de interventie si necesarul de finantare din
fonduri europene.Acesta reprezinta atat o reflectare a nevoilor de dezvoltare a regiunii, in vederea
reducerii cat mai rapide a decalajelor existente fata de regiunile mai dezvoltate din UE, cat si un
intrument de prioritizare a investitiilor in regiune.

Prin Raportul de tard 2019 care insoteste documentul CE privind Semestrul european5 , in
Romania, pentru atingerea celor 5 obiective de politica, s-au identificat nevoi de investitii
prioritare, dupd cum urmeaza:

1. O Europa mai inteligenta — o transformare economica inovatoare si inteligentda (OP1)
O Europa mai ecologica, cu emisii scazute de carbon (OP2)

O Europa mai conectatd — mobilitate si conectivitate TIC regionala (OP3)

O Europa mai sociala — implementarea Pilonului european al drepturilor sociale (OP4)

a b~ wn

O Europa mai aproape de cetdteni — dezvoltarea sustenabila si integrata a zonelor urbane,
rurale si de coasta prin initiative locale (OP5)

Prevederile de dezvoltare economica, sociala si de cadru natural din documentele de planificare

ale UAT Municipiul Carei au fost luate Tn considerare astfel:

. Din cadrul PUG Carei au fost luate in considerare elemente de dezvoltarea economica si

sociala la nivel global — la nivelul intregului municipiu. Pentru a stabili o corelare adecvata intre
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PMUD si PUG ar trebui sa fie stabilitd in primul rand o corelare intre unitétile teritoriale luate in
considerare, astfel: zonele de mobilitate din PMUD si fie corelate cu UTR-urile din PUG, cu
conditia ca acestea sd fie definite clar (sa aiba o delimitare teritoriala clard) si s contina informatii

referitoare la populatie si activitatea economica si alte activitati din cadrul UTR- ului.

. Din cadrul PUG-urilor celorlalte localitati nu au fost identificate elemente / informatii
strategice care sd ajute In elaborarea PMUD, cu exceptia mentiondrii unor proiecte specifice de

transport.

. Strategia municipiului Carei 2021-2030. Directii strategice. Planuri de actiune. Fise
de proiect — Carei

Obiectivele evidentiate in strategia de dezvoltare a zonei de crestere Carei si a judetului Satu Mare

fac referire la diferite domenii prioritare, masuri si actiuni pentru dezvoltare integrata:

e Dezvoltarea urbana si economica durabila;

o Investitii pentru protectia mediului;

» Dezvoltarea infrastructurii rutiere;

o Cresterea sigurantei cetatenilor;

o Cresterea calitatii si accesului la serviciile publice;

o Cresterea calitatii vietii.

Programul Operational Regional include obiectivul specific al axei prioritare 3.2, care propune
reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila,
aplicabild in zona de interes a PMUD Carei conform legii nr. 315/2004 privind dezvoltarea

regionala a Romaniei.

In perioada de programare 2021-2030 au fost finantate din fonduri nerambursabile proiecte din
domeniul mobilitdtii si regenerdrii urbane, acest domeniu fiind unul prioritar. Finantarea se va
acorda in baza Planului de Mobilitate Urband Durabila, conform prioritatilor de dezvoltare

stabilite.
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De asemenea, prin POAT 2014-2020 a fost acordat sprijin financiar pentru elaborarea
documentatiilor tehnico-economice si a altor documentatii necesare pregatirii $i implementarii
unor proiecte de infrastructura din domenii de interes strategic national/regional/local si/sau a unor
proiecte care fac parte din strategii/planuri de dezvoltare la nivel regional/local, finantabile din
fonduri europene acordate Romaniei n perioada de programare 2021-2030, in cadrul Politicii de
coeziune in domeniile destinate mobilitdtii si regenerdrii urbane, respectiv proiectelor de
infrastructura rutierd de interes judetean, inclusiv variantele ocolitoare si/sau drumuri de legatura,
centrelor de agrement /bazelor turistice /taberelor scolare si infrastructurii si serviciilor publice de

turism, inclusiv obiective de patrimoniu cu potential turistic

Activitatile incluse in prezentul plan de mobilitate sunt in concordantd cu obiectivele zonei de
crestere Carei si a judetului Satu Mare intrucat se urmareste:
o Crearea si dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient, bazat pe existenta
unei retele corespunzatoare de trasee pietonale si de biciclete;

o Implementarea unei retele strategice de ciclism cuprinzand piste pentru principalele
directii/axe de tranzit;

e Aplicarea unor masuri operationale/organizationale care sa determine orientarea populatiei
catre utilizarea transportului in comun, favorabil mediului, in detrimentul deplasarii cu
autoturismele personale, credndu-se astfel conditii pentru reducerea emisiilor de CO2 si
GES;

e Cresterea rolului economic si social al zonei Carei prin stimularea unei dezvoltari
echilibrate la nivelul municipiului si a arealului sdu de influenta;

.....

realizand conexiuni cu localitdtile din imediata vecinatate;

e Dezvoltarea durabild si protectia mediului.

Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana durabild urmeaza o abordare
integrata cu un nivel ridicat de cooperare si consultare intre diferitele niveluri ale autoritatilor

guvemamentale si cu alte autoritdti relevante. Planificarea si implementarea integrata cuprinde:

a) Un angajament pentru dezvoltarea durabila, adica dezvoltare economica echilibrata,

echitate sociala si calitate a mediului;
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b) Consultarea si cooperarea intre departamente la nivel local, pentru a asigura coerenta si
complementaritatea cu politicile din sectoarele conexe (transport, utilizare si amenajare a

teritoriului, servicii sociale, sanatate, energie, educatie, aplicare a legii si reglementare, etc);

C) Un strans schimb de informatii cu autoritdtile competente de la alte nivele de autoritate (de

ex. de sector, municipiu, aglomerare urbana, regiune si stat membru);

d) Coordonarea activitatilor intre autoritatile din zonele urbane si periurbane vecine (care

acopera intregul “oras functional”, definite de fluxurile majore de navetisti).

Dezvoltarea unui plan de mobilitate urbana durabild se axeaza pe atingerea obiectivelor

ambitioase, masurabile, derivate din obiectivele pe termen scurt stabilite conform unei viziuni

.....

Un plan de mobilitate urbana durabila se bazeazi pe o0 evaluare aminuntita a performantei
actuale si viitoare a sistemului de transport urban. Aceastd evaluare oferd o analiza
cuprinzatoare a situatiei actuale si permite stabilirea unei referinte in raport cu care poate fi masurat

progresul.

Analiza starii de fapt include o trecere in revista a actualului cadru institutional stabilit pentru
planificare si implementare. Indicatori adecvati ar trebui sa fie identificati pentru a descrie starea

actuala a sistemului de transport urban.

Planul de mobilitate urbana durabila identifica anumite obiective de performantd, care sunt realiste
in raport cu situatia actuald in mediul urban, asa cum este stabilit prin analiza stérii de fapt si

ambitioase in raport cu obiectivele planului .

Un plan de mobilitate urbana durabild stabileste obiective masurabile, care se bazeazd pe o

evaluare realistd a situatiei actuale si a resurselor disponibile

1.3. Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Plan Urbanistic General
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Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si rdspunde
programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care compun unitatea
administrativ-teritoriala de baza.Acest document se elaboreaza cu scopurile:

e Stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltarea urbanistica a localitatilor;
e Utilizarii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiunii urbanistice;

e Precizdrii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii, neomogenitati
geologice, reducerea vulnerabilitatilor fondului construit existent);

e Evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in folosul
localitatii;

e Cresterea calitatii vietii, cu precadere in domeniile locuirii si serviciilor;

e Fundamentarii realizarii unor investitii de utilitate publica;

e Asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

e Corelarii intereselor collective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Strategia de dezvoltare a Municipiului Carei, judetul Carei 2014-2020

Documentul este structurat in doud sectiuni principale.Prima parte contine o fundamentare
complexa privind situatia actuala a unitatii administrative-teritoriale din punct de vedere socio-
economic, demografic, administrative, care a stat la baza caracterizarii fiecaruia dintre domeniile
mentionate in cadrul unei analize SWOT.Cea de-a doua parte este dedicate planului de actiune,
atingdnd urmatoarele aspect:

Viziunea de dezvoltare 2020;

Obiective;

Planuri sectoriale de masuri si actiuni ;

Portofoliul de proiecte prioritare;

Surse de finantare;

Contributia cu politicile existente si contributia la obiectivele orizontale ;
Mecanismul de monitorizare si evaluare ;

Analiza factorilor interesati;

Procesul de elaborare a strategiei.

Potrivit acestui document, viziunea de dezvoltare a Municipiului Carei se bazeaza pe urmatoarele
directii generale:
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e Dezvoltare economica a municipiului prin valorificarea resurselor locale;
e Imbunititirea conditiilor de trai a locuitorilor ca urmare a dezvoltirii economice si a
serviciilor publice;

e Modemizarea infrastructurii si echiparii edilitare;

e Cresterea calitatii vietii prin imbunatatirea calitatii factorilor de mediu,

o Imbunititirea capacitatii administrative si a serviciilor sociale.
Obiectivele de dezvoltare au fost trasate pomind de la potentialul si problemele identificate in
cadrul consultarilor publice, precum si prin chestionarele aplicate actorilor publici relevanti de la
nivelul municipiului.Pentru a se asigura coerenta cu documentele de programare nationale si
europene, s-au trasat o serie de obiective strategice, care vor putea fi atinse prin stabilirea unor
directii si planuri de actiune sectoriale.

Obiectiv general: Dezvoltare social-economica a municipiului Carei care sa contribuie la cresterea
calitatii vietii locuitorilor si transformarea municpiului intr-un centru economic competitive.

Metodologia de elaborare a PMUD al municipiului Carei

Planul de mobilitate urbana durabild reprezintd un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de actiune
pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate elaborate la nivel zonal si
sectorial.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si intemational, Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Carei este structurat in 3 parti principale,
corespunzatoare urmatoarelor etape:

Etapa | cuprinde 7 capitole

Introducere

Analiza situatiei existente

Modelul de transport

Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

NoookrwbdPE

In capitolul introductive sunt stabilite scopul si rolul documentatiei urmirind incadrarea in cadrul
strategic si normative valabil si normativ valabil la nivel national si intemational si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local.In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
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caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale.Caracterisicile socio-economice si demorafice,
respective caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de intrare in cadrul
modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii asupra societatii (mediu,
cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si oferta de
transport pentru fieacare element al retelei de transport analizate, facilitdnd astfel evidentierea
disfunctionalitatilor .Odatd calibrat si validat, modelul de transport oferd rezultate demne de
incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru atingerea obiectivelor PMUD 1in
contextul scenariilor de dezvoltare testate.

Etapa a Il a cuprinde 2 capitole:

8. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
9. Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse 1n functie de contributia pe care o aduc la desfasurarea
unei mobilitdti durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

Etapa a 1l a cuprinde 2 capitole:

10. Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii PMUD

11. Stabilirea actorilor responsabili cu monotorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizatd pe toatd perioada alocata planului .

Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Carei este conceput pentru perioada 2021-
2030, perioada care coincide cu valabilitatea altor documente de planificare la nivel local, national
si European, dar si cu perioada programare stabilitd de Comisia Europeana.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor

Municipiul Carei este situat in vestul judetului Satu Mare, care la randul sau se afla in zona de
nord-vest a tarii. Se invecineaza la nord cu comunele Urziceni si Capleni, la vest cu comuna
Moftin, la sud cu comunele Cauas si Tiream iar la vest cu comunele Petresti, Sanislau si Foieni.

Conform Oficiului de cadastru si Publicitate imobiliara intravilanul existent al orasului Carei este
de 1235 ha iar a satului apartinator lanculesti de 73 ha, totalul intravilanului existent fiind de 1308
ha. In extravilan se gasesc suprafete de curti constructii (126.7062), din care trei sunt propuse
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pentru a fi introduse in intravilan.

Figura 2. Extremitati ale Muncipiului Carei

Distributia zonelor functionale in orasul Carei:

Tabel 2. Zone functionale in orasul Carei:

Zone functionale Suprafata Procente
(ha) (%)
Locuinte si functiuni complementare 382.5968 30.98
Unitati industriale si depozite 271.8637 22.01
Unitati agro-zootehnice 20.9795 1.7
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Institutii si servicii de interes public 82.6731 6.7
Cai de comunicatie si transport 128.33 10.39
Spatii verzi, sport, agrement, protectie 164.3326 13.3
Constructii tehnico — edilitare 5.1813 0.42
Gospodarie comunala, cimitire 23.611 1.91
Destinatie speciala 39.6774 3.21
Terenuri libere 114.5375 9.27
Ape paduri 1.2171 0.1
Total intravilan 1235 100

Distributia zonelor functionale in satul Ianculesti:

Tabel 3. Zone functionale in satul lanculesti:

Zone functionale Suprafata | Procente
(ha) (%)
Locuinte si functiuni complementare | 40.2043 54.9611
Unitati industriale si depozite 0.1215 0.166
Institutii si servicii de interes public | 1.3645 1.8654
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Cai de comunicatie si transport 3.7737 5.1588
Spatii ~ verzi, sport, agrement, | 15.9593 21.8171
protectie

Gospodarie comunala, cimitire 1.4372 1.9647
Terenuri agricole Tn intravilan 10.29 14.0669
Total intravilan 73.1505 100

Capitolul 2. Analiza situatiei existente
2.1.Cadrul si conditiile naturale

Unitatea administrativa Carei are in componenta sa orasul Carei si satul lanculesti.Muncipiul Carei
este situat in sud-vestul judetului Satu Mare, fiind al doilea centru urban ca marime si importanta
dupa municipiul-resedintd de judet Satu Mare.

Careiul se afld pe drumul european E 671.Principalii poli urbani din apropierea municipiului Carei
sunt municipiul Satu Mare, aflat la o distanta de 35 de km si municipiul Satu Mare, siutat la 100
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de km ditanta.

Figura 3. Localizare la nivel national a Municipiului Carei
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Figura 4. Localizare la nivel judetean a Municipiului Carei

Municipiul Carei se afla la o distantd de 30 km de granita Romaniei cu Ungaria. Distanta fata de
traseul planificat al Autostrazii Transilvania (Brasov - Bors - Budapesta) este de 20 km.
Dezvoltarea economicd a municipiului Carei primeste noi valente din perspectiva finalizarii
Autostrazii Transilvania, care va lega Vestul si Centrul Europei de Marea Neagra.

Municipiul Carei s-a infiintat in anul 2003, in baza Legii nr. 585 din 22 decembrie 2003 pentru
declararea ca municipiu a orasului Carei si este localitate de rang II.

UAT ul Carei se invecineazd cu Tiream, Cauas, Moftin, Cadmin, Urziceni, Foieni, Ciumesti,
Sanisldu, dupa cum se vede in figura 5 de mai jos :
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Figura 5. Vecinii UAT Carei
Reteaua hidrografica

Desi reteaua hidrografica superficiald judeteana este bogatd, zona este saraca in cursuri de apa.
Crasna — cel mai apropiat curs de apa aflat la 10 km de municipiul Carei izvoreste din Muntii
Mesesului si stribate de la sud la nord partea vestici a judetului Satu Mare. In trecut stribitea si
mlastina Eced si se varsa in Somes. In prezent cursul ei inferior este dirijat printr-un canal indiguit
pe la marginea vestica a fostei mlastini, cu varsarea in Tisa. In sectorul de cAmpie pantele foarte
mici in imprima un curs linistit (0,3- 0,5 m/s). Debitul Crasnei este foarte fluctuabil, de la 36 m3
/s pana la aproape de secare (0,12m3 /s). Debitul sdu mediu scazut (4,56 m3 /s la Moftinu Mic)
asigurd o scurgere totald anuald de 87 mml.

Alimentarea cu apd potabild a municipiului Carei se realizeaza din apele freatice si captive
descendente, cantonate la adancimi mai mari (15-20 m), in formatiunile fluviolacustre (nisipuri).
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Figura 6. Retea hidrografica Carei
Relief
Municipiul Carei este amplasat in partea nord-estica a Campiei Carei, fiind limitat spre nord-est
de Campia Ecedea, spre est de Campia Crasnei, spre sud de Campia lerului si spre nordvest de
Céampia Nirului.
Municipiul Carei se situaza in nord-estul Campiei Careiului, acesta prezentandu-se ca o prispa mai
inalta fata de campiile limitrofe, avand altitudini cuprinse intre 140 - 160 m deasupra nivelului
madrii si dominand cu 30-40 m campiile joase, a Ecedei si a lerului.
Campia Carei se incadreaza In unitatea structurala a Depresiunii Panonice, respectiv in
compartimentul sau estic, Campia Tisei si mai precis, In sectorul nordic al acesteia Campia
Somesului, care se intinde de la ultimele prelungiri vestice ale sistemului vulcanic Oas-Gutai, pana
la marginea Campiei Nirului. Fundamentul acestei campii este format din roci dure de natura
sisturilor cristaline peste care s-au depus sedimentele marii Panonice si Sarmatiene. Sedimentul
marin a fost acoperit de depunerile fluviatile ale Tisei, Somesului si Crasnei constituite din nisipuri
si maluri. Straturile superioare s-au format din depunerile de loess ajunse prin activitate eoliana

din regiunea unde malul a rdmas la suprafata.
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Datorita compartimentarii fundamentului Depresiunii Panonice prin fracturi de la sfarsitul
tertiarului, blocurile rezultate sufera miscari de scufundare inegala. Blocul somesan, care prezinta
o scufundare mai intensa decét cel al Nirului, devine o depresiune izolata de lacul panonic central.
In urma colmatirii pleistocenice, aceasta devine o cAmpie joasi, strabatuta de o retea hidrografica
foarte instabild, care gravita spre santul tectonic al Ierului. Procesul de scufundare continua si in
holocenul inferior, dar cu maximum de intensitate in zonele periferice ale depresiunii — Tn cazul
de fata depresiunea Crasnei Inferioare. Datorita faptului ca scufundarea de la marginea nordica a
Depresiunii Panonice a fost mai acentuata, reteaua hidrografica a Tisei superioare — inclusiv
Somesul — a parasit albia lerului si s-a Indreptat catre actualul sdu curs.

Partea nord-vestica a campiei, cuprinsa intre granita cu Ungaria si o linie imaginara care ar unii
localitatile Sanislau, Ciumesti, Fioeni si Urziceni, este o zona nisipoasa cu dune de nisip avand
altitudini cupinse intre 150-160 m. Dunele sunt in majoritate fixate, fie pe cale naturala, fie pe cale
antropica prin plantatii de paduri de salcam si pini, sau de pomi fructiferi si vita de vie. La sud si
sud-est de limita nisipurilor formatiunile geologice caracteristice sunt cele argiloase si nisipo-
argiloase pe care s-au format soluri de tip cernoziomic levigat.

Campiile limitrofe (Campia Ecedului, Crasnei si lerului) se deosebesc de Campia Careiului in
primul rand prin altitudini mai reduse. Aceste campii joase erau odinioara arii de sedimentare
intensa, pe care raurile schimbdatoare si vantul au depus strate mai groase de aluviuni (maluri,
argile, nisipuri si pietrisuri) si mai subtiri de depozite eoliene. Avand inclinari foarte slabe (0,3-
0,4%), aceste campii au o capaciatate extrem de redusd in organizarea scurgerii superficiale,

favorizand stagnarile de apd, mai ales primavara,
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Clima

Municipiul Carei se incadreaza in sectorul climatic al Campiei de Vest, corespunzand tipului de
climat temperat-continental moderat, cu un regim termic mai ridicat (veri calduroase si ierni mai
blande decat in restul tarii). Schimbarile dese ale mersului vremii In timpul anlui si de la un an la
altul sunt determinate de circulatia ciclonald atlantica.

Tn cadrul Campiei de Vest, climatul sectorului nordic se distinge prin veri cu temperaturi mai
moderate (19-20°C) si ierni mai lungi si mai reci (-1 — -2°C), temperatura medie anuala fiind cu
1,2 — 1,3°C mai mica (9,3°C la Carei), decat in sectorul sudic. Variatiile anuale sunt destul de
pronuntate, amplitudinea mediilor lunare intre 21,2 si 27,2°C. La nivelul judetului Satu Mare in
ianuarie 1929 s-a inregistrat minima absoluta de -30,6°C si in iulie 1952 maxima absolutd de
39,5°C in municipiul Carei. Durata medie a zilelor cu inghet de iarna este de 50-60 zile.

Avand o pozitie expusa maselor de aer oceanice, incarcate cu vapori de apd, umiditatea atmosferica
se mentine destul de ridicatd tot timpul anului (vara 64%, iarna 83%, iar media 73%).
Nebulozitatea este relativ redusa, ceea ce favorizeaza zilelor Insorite, durata de stralucire a soarelui
insumand 2000 de ore/an. Precipitatiile atmosferice insumeaza, in medie, aproximativ 600 mm/an,
din care 45,6% cade la sfarsitul primdverii si vara. Aceasta valoare poate oscila intre 400 mm in
anii secetosi si 1000 mm in cei ploiosi.

Vanturile se caracterizeaza prin predominarea componentelor nord-vestice (circa 75- 80%),
primévara si vara fiind mai frecvente cele vestice, iar toamna si iarna cele estice si nord-estice. In
neconcordantd cu normele circulatiei generale din aceastd parte a tdrii, directiile predominante sunt
cele de sud-est si sud-vest. Frecventa mai accentuata a curentilor de aer de sud-est si sud-vest
rezultd, pe de o parte, din canalizarea de catre culoarul Somesului a maselor de apa mai rece din
Podisul Transilvaniei si, pe de altd parte, din abaterea unor curenti vestic de catre Muntii Apuseni.
Slaba frecventa a vanturilor de est si nord-est s eatribuie pozitiei de adapost creat de Carpatii

Orientali.
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In conformitate cu ghidul Jaspers 1, care realizeaza o clasificare a oraselor pentru analize
functionale regionale, municipiului Carei se incadreaza la nivelul 3, asa cum este prezentatmai jos,
dat fiind numarul populatiei din municipiu.

Tabel 4. Clasificarea oraselor pentru analize functionale regionale

Nivel 1

Nivel 2

Nivel 3

Populatie
> 100,000 locuitori

Populatie
40,000 — 100,000 locuitori

Populatie
<40,000 locuitori

Transport Public

Retea complexa cu trasee care

Transport Public

Retea moderatd de servicii de

Transport Public
Foarte putine rute de transport

se intersecteaza si mai multe | transport public care pot | public, sau absenta acestor
moduri de transport (tramvai, | includemai multe moduri de | servicii.
autobuz, troleibuz, maxi-taxi) | transport siunele oportunitati
de schimb
Trama stradala Trama stradala Trama stradala
Retea densa de drumuri cu o | Centru urban compact | Reteaua de drumuri simpla,

zond urband mare, numeroase
optiuni de rutare pentru mai
multe calatorii, precum si
congestionarea traficului care
apare in perioadele tipice din
Zi.

alimentat de un numar definit
de drumuri, si cu diferite
optiuni de rutare pentrutraficul
n/ prin zona urbana.

cuprinzénd un numar mic de
drumuri principale care trec
limitate de cai
altemative.

a alege
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Figura 7. Harta in context micro-regional Carei

2.2.Contextul socio-economic
2.2.1. Date demografice

Conform datelor furnizate de Institul National de Statistica, populatia dupa domiciliu in
municipiul Carei este de 24.008 locuitori, reprezentand aproximativ 7,2% din totalul populatiei
actuale a judetului (329.079 locuitori).

Din pacate putem observa o usoara tendintd de scadere a populatiei in municpiul Carei, conform
datelor fumizate de INS.
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Figura 8. Evolutia demografica din ultimii ani in municpiul Carei

Masculin
Feminin A48%

52%

= Masculin = Feminin

Figura 9. Repartizarea pe sexe ih municpiul Carei
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Repartizarea este una destul de echilibrata.Persoanele de sex feminine ocupa 52%(12.595
persoane) n timp ce persoanele de sex masculine insumeaza 48% de procente adica 11.413

persoane.

Piramida varstelor municipiul Carei, 2010

1,000 800 600 400 200 0 200 400 600 800 1,000

B Masculin B Feminin

Piramida varstelor municipiul Carei, 2020

1,000 800 600 400 200 0 200 400 600 800 1,000

B Masculin B Feminin

Figura 10. Comparatie Piramida varstelor anii 2010-2020
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Facand o comparatie intre piramida varstelor din anul 2010 si piramida varstelor din 2020, putem

observa pe langa o scadere a populatiei si cresterea indicelui de imbatrénire a populatiei.

Figura 11. Prognoza populatie Carei-anul 2030

Tn acest ritm in municipiul Carei ne vom confrunta cu o scadere destul de drasticd a populatiei,

ajungand ca in anul 2030 populatia municipiului Carei sa ajunga undeva la 23.000 de locuitori.
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Distributia populatiei pe etnii

Distributia populatiei Municipiului Carei pe etnii relevd o diversitate ridicatd. Conform
Recensamantului Populatiei si Locuintelor, in municipiul Carei erau inregistrati aproximativ
51,9% de cetateni de maghiari, 38,3% de cetateni romani, 2,3% de cetiteni germani si cetdteni de

etnie roma 1n proportie de 2,2 %.

Figura 12. Distributia populatiei pe etnii
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Distributia populatiei din punct de vedere confesional

Din punct de vedere confesional, nu exista o religie majoritara, locuitorii fiind romano-catolici
(35,53%), ortodocsi (31,72%), reformati (19,52%) si greco-catolici (5,76%). Pentru 5,43% din

populatie, nu este cunoscutd apartenenta confesionala.

Structura confesionala a municipiului Carei

B Ortodocsi M Romano-catolici Reformati Greco-catolici ~ ® Alte religii

Figura 13. Distributia populatiei in functie de confesiunea religioasa
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Distributia locuitorilor pe grupe de varsta - municipiul Carei

Figura 14. Distributia locuitorilor pe grupe de varsta

Populatia Municipiului Carei este in curs de imbatranire, 13% din populatia stabild avand varsta
cuprinsa Intre 0 si 14 ani, 72% intre 15 si 64 ani si 15% peste 65 ani. Comparativ cu situatia din
judetul Satu Mare sau de la nivelele regional si national, ponderea tinerilor in totalul populatiei

este mail scazuta.
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2.2.2. Activitati economice

Municipiul Carei este caracterizat de o economie complexa, principalele ramuri fiind :
% Industria chimica;

Industria alimentara;

Industria metalurgica;

Comertul;

- & £ &

Transporturile;
+ Activitati cu caracter comercial.
Cea mai actuala structura a agentilor economici dateaza din anul 2015, fiind urmatoarea:

Tabel 5.Structura agentilor economici din municipiul Carei, in anul 2015

Sursa: Baza de date Borg Design - CD Lista firme
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La nivel de ramurd predomind industria, care este atenuatd in ultimul timp ca pondere de
restructurarea activitatilor secundare, activitatile de comert si serviciile in crestere castigand tot
mai mult teren.

Structura industriala este diversificata, dar raman dominate cateva sectoare de activitate precum
industria chimica, industria alimentara, industria metalurgica si industria textila. In anul 2015 in
industria prelucratoare activau in total 95 unitati economice, asigurand un numar de 3.372 de locuri
de munca, in crestere fata de anul 2012, cand erau inregistrate 3.055 locuri de munca. Cele mai
multe Tntreprinderi active erau Tnregistrate in domeniul industriei alimentare (23 firme cu 655 de
angajati), in industria constructiilor metalice si a produselor din metal (16 firme cu 243 de
angajati), in domeniul fabricarii articolelor de imbracaminte (11 firme cu 256 angajati), respectiv
in domeniul fabricarii produselor din cauciuc si mase plastice (10 firme cu 1513 angajati).
Domeniul constructiilor cuprinde atat lucrarile de constructii legate de cladirile rezidentiale si
nerezidentiale cat si constructiile industriale. Conform bazei de date a Institutului National de
Statistica, in anul 2015 1n municipiul Carei au fost prezente 34 de unitati economice cu activitati
n acest domeniu, asigurand locuri de munca pentru un numar de 120 persoane.

Tn municipiul Carei cel mai dezvoltat sub-sector al serviciilor este cel al comertului. Importanta
serviciilor se desprinde si din faptul cd aceastd activitate inregistreazd 943.098.639 lei,
reprezentand 41% din totalul cifrei de afaceri a municipiului Carei; acest indicatopr este Insd in
scadere fata de anul 2012, cand ponderea sectorului comercial in totalul cifrei de afaceri la nivel
de municipiu era de 45%. Numarul unitatilor economice active prezente in comert a crescut de la
169 1n anul 2008 la 199 pand in anul 2012, in anul 2015 fiind Inregistrate 220 de firme in acest
domeniu; numarul salariatilor a crescut de la 1.244 in anul 2012 la 1.504 in anul 2015.

In ceea ce priveste domeniul transporturilor si depozitarii, in municipiul Carei in anul 2015 activau
52 de firme (cu 16 mai mult decat in anul 2012) cu un total de 231 salariati in anul 2015, in crestere
cu 21 de persoane fata de anul 2012. Cifra de afaceri a sectorului, de 61.342.857 lei reprezinta
2,67% din totalul cifrei de afaceri realizate Tn municipiul Carei.

In sectorul telecomunicatiilor si informatiilor, numarul societitilor active se mentine la 7 in
perioada 2012- 2015, dar numarul salariatilor sufera un declin de la 8 la 4 angajati in anul 2015,

insa cifra de afaceri inregistreaza o usoara crestere, de la 799 mii de lei in 2012 la 831 mii de lei
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in anul 2015. Dezvoltarea sectorului antreprenorial, sustinutd de un numar tot mai ridicat de unitati

economice active, a avut efecte pozitive si in privinta reducerii somajului si in cresterea

productivitatii muncii.

Tabel 6. Distributia principalelor activitati economice din municipiul Carei:

Domeniu Nr. De firme

Agricultura si silviculturd 28
Industria prelucratoare 189
Productia si furnizarea de energie electrica, termica, gaze,

distributia apei, salubritate, gestiunea deseurilor 2
Constructii 33
Comert cu amanuntul si ridicata 199
Transport si depozitare 38
Hoteluri si restaurante 36
Informatii si comunicatii 7
Alte servicii 62
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Cele mai multe firme din municipiul Carei isi desfasoara activitatea in sectorul comertului, cei mai
multi salariafi regasindu-se insa in industria prelucratoare, care detine de altfel si cea mai ridicata
cifrd de afaceri. Din cadrul celor doud ramuri principale (industrie si comert) cele mai multe firme
isi desfasoara activitatea in cadrul industriei alimentare, a celei chimice, precum si in comertul cu
ridicata a cerealelor si a produselor chimice. Daca avem in vedere evolutia cifrei de afaceri in
principalele sectoare ale economiei nationale, se poate observa o crestere insemnata n aproape
toate domeniile, chiar daca cele mai vizibile schimbari au avut loc in comert, industrie si transport.
Insa daca ne raportim la cifra de afaceri totald realizata in anii 2008 si 2012, se observa o scidere
de 0,9% a cifrei de afaceri din domeniul agriculturii si cel al industriei prelucratoare, o scadere de
0,2% in anul 2012 fata de anul 2008 la hoteluri si restaurante, precum si o crestere de 3,5% in

cazul comertului.

Figura 15. Distributia agentilor economici in functie de numarul de angajati
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Daca in anul 2008 intreprinderile mijlocii (49-250 salariati) si mari (peste 250 de salariati)
contribuiau cu 21,4% respectiv 37% la realizarea cifrei de afaceri totale, pana in anul 2014 acestia
si-au marit importanta, ajungand la 35% respectiv la 39,2%. Toate acestea rezulta din existenta a
doua intreprinderi mari (Contitech Fluid Automotive RO si Ardealul SA), unde se concentreaza in

total 1656 de angajati.

Tabel 7. Clasificarea celor mai importanti agenti economici dupa cifra de afaceri din anul 2014

Cifra de Nr.

Denumire afaceri Profit Net salariati | Domeniu de activitate
CONTITECH FLUID AUTOMOTIVE
RO 669.273.558 | 68.561.600 1376 | Fabricarea de produse din cauciuc
ARDEALUL SA 228.562.055 | 13.274.783 280 | Fabricarea uleiurilor si grasimilor
ARDEALUL TRADING SRL 203.821.649 | 1.429.855 107 | Comert al cerealelor
AGROTEX SRL 195.955.519 | 21.252.427 60 | Comert cu produse chimice
ALCONOR COMPANY SRL 68.973.256 | 1.556.728 221 | Productia de bauturi racoritoare nealcoolice
FLUID GROUP HAGEN SRL 53.311.363 6.408.578 175 | Comert cu masini si echipamente
SAT AN SRL 21.022.735 143.771 35 | Comert in magazine nespecializate
MW TRADE SRL 24.487.622 722.084 54 | Transportul rutiere de marfuri
ATLANTIC IMPEX SRL 22.311.630 749.018 63 | Comert in magazine nespecializate
VARGA QUATTRO SRL 20.362.791 453.175 243 | Fabricarea painii
BEVERAGE DRINK SRL 20.136.448 6.929 80 | Comert nespecializat de produse alimentare
AGROINDUSTRIALA CAREI SA 19.919.422 2.336 27 | Cultivarea cerealelor
MEM BAU SRL 13.810.536 794.788 30 | Comert cu material lemnos
AGRO PATAKI SRL 13.368.566 980.581 38 | Irigatii si hoticultura

Sursa: Baza de date Borg Design
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2.2.3.Institutiile de invatamant

Institutiile de Invatdmant reprezinta un areal de zona foarte activ in zonele urbane.Numarul de
elevi reprezinta una dintre cele mai importante parti generatoare de mobilitate din oras.

Municipiul Carei reprezinta un centru educational atat pentru celélalt sat apartinator(lanculesti)
cat si pentru comunele invecinate.Asadar in municipiul Carei, la nivelul anului 2021, functionau
10 structuri de invatamant prescolare (crese, gradinite), 3 structuri de invatamant gimnaziale si 4
structuri liceale dispuse in deosebi 1n zona centrald a orasului.

Invatamant prescolar:

e Gradinita cu program prelingit nr. 1

e Gradinita cu program prelingit nr. 2

e Gradinita cu program prelingit nr. 3

e Gradinita cu program prelingit nr. 1/A
e Gradinita cu program prelingit nr. 4

e Gradinita cu program prelingit nr. 7

e (Gradinita cu program prelingit nr. 5

e Gradinita cu program prelingit nr. 10
e Gradinita cu program special Caritas

e Gradinita cu program normal

Invatimant gimnazial:
e Scoala gimnaziald nr. 1
e Scoala gimnaziald nr. 2 (Vasile Lucaciu)

e Scoala gimnaziald nr. 3

Invatamant liceal:
e Liceul Teoretic
e Liceul Tehnologic Simion Barnutiu
e Colegiul Tehnic luliu Maniu
e Liceul Romano-Catolic Josephus Calasantius
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Figura 16. Principalele institutii de invatamdnt din municipiul Carei
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Patrimoniul natural

In zona municipiului Carei se regisesc trei arii naturale protejete de interes national, reprezentate
prin rezervatii naturale botanice, care corespund categoriei IV IUCN. Toate cele trei rezervatii,
impreuna cu ariile naturale de interes comunitar Natura 2000 ROSPA0016 Campia Nirului — Valea
[erului si ROSCI 0020 Campia Careiului, sunt administrate de Fundatia Freies Europa
Weltanschauung — Cluj Napoca, pe baza Conventiei de custodie Nr. 0144/06.07.2010 (conventie
reziliata de catre Ministerul Mediului si Padurilor prin adresa 59865/AF/22.02.2012). Rezervatiile
naturale sunt incadrate in zona cu protectie strictd (Zona A) 1n planul de management al sitului de
interes comunitar ROSC10020 — Campia Careiului8 .

La distante foarte mici (2-8 km) de municipiului Carei exista 3 situri Natura 2000: aria de protectie
speciald avifaunistica ROSPA0016 Campia Nirului - Valea Ierului, situat la vest, sud si est de
Carei si ariile de protectie specialda ROSCI0020 Campia Careiului si ROSCI0021 Campia lerului
la vest si respectiv sud de oras.

Figura 17.Arii protejate, municipiul Carei
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2.2.4.Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a unei
unitati administrativ teritoriale.Valoarea acestuia exprimd numarul de autoturisme detinute de
grupe de 1000 de locuitori.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile privind
deplasarile pe care indivizii aleg sd le efectueze.Acest lucru se manifesta atat in planificarea
deplasarilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si lungi.

Figura 18.1.Comporatie rata de motorizare

Numarul total de vehicule din municipiul Carei este de 11237 de vehicule, conform datelor
fumizate de catre Primaria Careli, aceste vehicule raportate la o populatie de 24.008 locuitori duce
la o rata de motorizare de 337 de autoturisme la mia de locuitori, situdndu-se sub media judeteana
(1344), regionala (356) si nationala (357).

De asemenea, rata de echipare auto a municipiului Carei este de 468.05 de vehicule la mia de
locuitori.
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Tabel 8. Calcul Rata de motorizare:

| Populatie: | 24008 |

| Numar total de autoturisme: | 8087 |

Muncipiul Carei

Autoturisme persoane juridice Autoturisme persoane fizice
812 7275
Rata de motorizare: 337
Vehicule persoane juridice Vehicule persoane fizice
2325 8912
Total vehicule 11237
Rata de echipare auto: 468.05

Figura 18.2.Comporatie rata de motorizare
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Situatia statistica a mijloacelor de transport pentru anul 2022:
Persoane fizice
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Situatia statistica a mijloacelor de transport pentru anul 2022:
Persoane juridice
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2.3. Profil spatial si functional

La nivelul regiunii Nord-Vest se remarca o concentrare a activitatilor economice si implicit a
locurilor de munca in orase, in special in orasele mari. Acestea devin centre regionale in
detrimentul teritoriilor inconjuratoare care pierd atat din punct de vedere economic, cat si din punct
de vedere social, forta de munca migrand spre centru — sursa locurilor de munca. Aceasta realitate
privind relatia stransa dintre centrele urbane si teritoriile adiacente, bazata pe oferta de locuri de
munca, oportunitati legate de educatie si oferta serviciilor (publice sau private), a dus la conturarea
asa numitelor zone urbane functionale (ZUF)'. Conform studiului ,,Cadrul metodologic pentru
implementarea eficientd a activitatilor de dezvoltare urbana durabild” (Banca Mondiala, 2015),
unul dintre criteriile de definire a teritoriilor adiacente este ca cel putin 15% din populatia angajata
sd aiba locul de munca 1n centrul urban focalizator.

Zona urbana functionala reprezinta teritoriul constituit dintr-unul sau mai multe centre urbane
polarizatoare si una sau mai multe unitdti administrativ-teritoriale de baza contigue cuprinse n
zona de navetism a acestuia/ acestora, in cadrul careia s-au dezvoltat relatii de cooperare pe
multiple planuri. (Metodologia de elaborare a Strategiei de dezvoltare teritoriala zonala
periurbana/ metropolitana, MDLPA, 2020)

Zonele functionale aferente municipiului Carei

Sursa: Componenta Zonelor Urbane Functionale din Romania
din https://www.mdlpa.ro/uploads/articole/attachments/617a9ceee9feb358978062.pdf
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Pentru interventii integrate In zone urbane marginalizate (ZUM-uri), Comisia Europeana a creat
mecanismul DLRC - Dezvoltare Locala plasatd sub Responsabilitatea Comunitatii, care
presupune crearea unui parteneriat local din diferiti actori relevanti pentru realizare unei Strategii
de Dezvoltare Locald dedicatd zonelor marginalizate si pentru managementul interventiilor
propuse. Teritoriul delimitat al Strategiei de Dezvoltare Locald (SDL), conform Anexei 1 si 5 la
Strategia de Dezvoltare Locald Sociald a Municipiului Carei Plasati Sub Responsabilitatea
Comunitatii", este reprezentat de intregul teritoriu al municipiului Carei, cu o populatie totald de
21.112 locuitori. Teritoriul SDL este alcatuit din trei zone marginalizate: (1) ZUM Danko Pista;
(2) ZUM luliu Maniu — Doina; (3) ZUM Dr. Marinescu — Eliberarii, impreuna cu zonele urbane
functionale aferente, avand suprafata de 10.231 hectare.

ZUM 1 Danko Pista este delimitata la Nord de calea ferata, la Sud de strada Uzinei, la Est de strada
Independentei, iar la Vest de strada Baltilor. Aceastd zond se afla la periferia orasului, la iesirea
catre comunele Foieni si Urziceni, respectiv catre punctul de trecere al granitei romane-maghiare
de la Urziceni. Este o zona de case, dintre care o parte sunt locuinte sociale (pe strada Uzinei),
respectiv locuinte de necesitate (pe strada Independentei), iar o altd parte este compusa din casele
construite de familiile care le locuiesc, respectiv descendentii acestora, insa actele de proprietate
n cele mai multe cazuri nu sunt actualizate/ disponibile.

ZUM 2 luliu Maniu — Doina este delimitata la Nord de strada Iuliu Maniu, la Sud si Vest de strada
1 Decembrie 1918, iar la Est de strada Kaffka Margit. O parte a strazii 1 Decembrie 1918 este
pietonala din centrul orasului, cu numerosi agenti economici, in principal magazine, restaurante si
terase. In cadrul zonei, respectiv la marginea ZUM 2, se afli numeroase institutii publice: teatrul,
casa de cultura, Liceul Iuliu Maniu, biserica si parohia ortodoxa, respectiv greco-catolica,
biblioteca municipala, cantina de ajutor social, Judecdtoria si Primaria. O mare parte a familiilor
din zona centrala care se afla intr-o situatie defavorizata locuiesc intr-unul din cele doud blocuri
apropiate. Apartamentele functioneaza pe post de locuinte de necesitate.

Prima cladire (Str. Doina, nr. 15) este una veche de peste 100 de ani, iar in cadrul acesteia au
functionat mai multe institutii (internat pentru elevi, azil de batrani). Acum locuiesc aici
aproximativ 30 de familii. Din paleta de utilitati disponibile, doar electricitatea este furnizata
separat fiecdrei gospoddrii. Apa potabild este disponibild in curtea interioara a blocului. A doua
cladire (Str. Iuliu Maniu, nr. 10) este un bloc care a servit drept internat de locuit elevilor care
frecventau cursurile fostului Liceu Agroindustrial. Cladirea este locuitd de aproximativ 50 de
familii. Ambele cladiri se afld Intr-o stare avansata de deteriorare. Ambele cladiri dispun de sistem
de electricitate, respectiv de cate o cismea comuna. In ambele cazuri, spatiile sanitare sunt comune
pentru mai multe familii.
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ZUM 3 Dr. Marinescu — Eliberarii Delimitare: ZUM 3 este delimitata la Nord si Est de strada
Armatei Romane, iar la Sud de strada lon Ghica. Strada Tireamului poate fi considerata o axa pe
partile careia se afld cele doud subzone:

1. Ultimele strazi de pe partea stanga a strdzii Tireamului (dacd ne afldm 1n directia de mers catre
Tiream) - Zona de case de la periferia orasului (str. Dr. Marinescu si str. Zaharia Barsan) cu
aproximativ 30 de familii. Casele din aceastd zona sunt in general improvizate, fard acte de
proprietate, foarte apropiate unele fatd de celelalte. Copiii din aceastd zond frecventeaza
preponderent Scoala nr. 3, iar dupa scoald, Centrul de incluziune sociala Stela Maris.

2. Locuintele sociale din blocurile de pe partea stangd a strazii Tireamului si blocurile cu
apartamente sociale de pe strada Eliberarii (strada ce se afla pe partea dreapta a strazii Tireamului)
- Zona de blocuri cu locuinte sociale, cu aproximativ 120 de familii. Blocurile de pe strada
Tireamului sunt mai recent construite si sunt destinate persoanelor care nu-si permit achizitia unui
imobil din fonduri proprii (persoane care au In Intretinere persoane cu handicap, familii
monoparentale etc). Blocurile cu locuinte sociale de pe strada Tireamului si Eliberarii sunt
ingrijite, In ciuda situatiei defavorizate a locatarilor din punct de vedere al capitalului uman,
ocupdrii si nesigurantei locative. In cazul fiecirei zone urbane marginalizate, locatarii acestora
sunt preponderent persoane care au fost evacuate din cladirile care au urmat a fi retrocedate in
perioada post-comunista, respectiv locuinte IGO (Intreprinderea de Gospodarire a Orasului).

Teritoriul strategiei de dezvoltare locala (SDL) conform mecanismului dezvoltarii locale plasate
in responsabilitatea comunitatii (DLRC) este unul omogen din punct de vedere geografic si
administrativ, acoperind intregul teritoriu administrativ al municipiului Carei. Zonele sale
componente sunt integrate functional in teritoriul administrativ al localitatii iar istoria lor urmeaza
istoria localitatii ca intreg. Fiind vorba de zone centrale, aceste zone au fost printre primele ocupate
cu cladiri de locuinte, devenind zone de locuit pentru categoriile defavorizate in urma deteriorarii
acestor cladiri si a spatiilor aferente.

Teritoriul strategiei de dezvoltare locale conceput in contextul DLRC se invecineaza cu comunele
Camin, Capleni, Urziceni, Foieni, Sanislau, Petresti, Tiream, Cauas (prin satul apartinator Ghenci)
s1 Moftin, formand o zond multiculturald locuitd de romani, maghiari, svabi si romi, formand o
zona functionald aferentd omogena

pag. 57




Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Carei

pag. 58




Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Carei

2.4.Reteaua rutiera

Municipiul Carei are o pozitie geografica avantajoasa in ceea ce priveste accesul la principalelel

capacitatii de atragere a investitiilor. Prezenta acestor artere de circulatie contrabalanseaza pozitia
de altfel excentrica a municipiului in cadrul Romaniei.

In ceea ce priveste transporturile rutiere, ele ocupa rolul primordial in circulatia marfurilor si a
persoanelor, conform tendintelor mondiale. Municipiul este traversat de doud drumuri
nationale/europene, care se intersecteaza in centrul localitati, adica este vorba de DN 19 ( E671)
si DN 1F.

Figura 19. Reteaua stradala Carei
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Lungimea strazilor ordsenesti din municipiul Carei este de 91.84 km. Strazile principale sunt
dispuse concentric in jurul unui nucleu central,iar din acest nucleu se desprind alte strazi orientate
radiar. Nucleul central este constituit din zona Castel Karolyi/Parc Dendrologic-Monumentul
Ostasului Roman.
Principalele artere stradale ale municipiului sunt:
4 B-dul 25 Octombrie
Calea Mihai Viteazul
Str. 1 Decembrie 1918
Calea Armatei Romane
Str. Tiramului
Str. Viilor
Str. Petofi Sandor
Str.Somes
Str. Uzinei
B-dul Independentei
Str. luliu Maniu
Str. Caplenilor
Str. Agoston
Str. Constantin Mille

FEEFEFE R R EE

Acestea sunt completate de o serie de strazi secundare, structurate indeosebi rectangular.
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Clasificarea retelei stradale

Conform OG 43-1997 privind regimul drumurilor, strazile din localitatile urbane se clasifica in
raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc, astfel:

a) strazi de categoria | - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe directia
drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principala de legatura cu acest drum;

b) strazi de categoria a II-a - de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele functionale si
de locuit;

c) strazi de categoria a III-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legaturd sau magistrale;

d) strazi de categoria a IV-a - de folosinta locala, care asigurd accesul la locuinte si pentru servicii
curente sau ocazionale, Tn zonele cu trafic foarte redus.

In urma realizirii unei clasificare a strizilor din municipiul Carei, reiese ci majoritatea strizilor se

incadreaza in categoriile III (colectoare) si IV (de folosinta locald).

Figura 20. Distributia categoriilor de strazi

pag. 61




Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Carei

Figura 21. Starea tehnica a retelei stradale

Circa jumatate (48%) dintre arterele situate in reteaua municipiului se afla Intr-o stare tehnica rea
sau foarte rea, evidentiindu-se ca importanta zonele periferice, in special zona de sud a orasului.
Acest fapt afecteaza negativ mobilitatea populatiei si a marfurilor precum si accesibilitatea catre
zonele de interes din zona centrala.

Imbunititirea acestor aspecte referitoare la starea tehnica a tramelor stradale reprezinti un pas
major in dezvoltarea mobilitatii urbane atdt a traficului motorizat si nemotorizat dar si a

transportului de marfa.

pag. 62




Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Carei

2.5 Transportul public

2.5.1. Transportul public local

La nivelul local, al municipiului Carei nu exista un transport in comun propriu, serviciul de
transport de persoane fiind asigurat de mai multi operatori regionali sau nationali de transport.
Datoritd pozitiei geografice, municipiul Carei este tranzitat nu umai de traficul de scurta sau
medie distanta ci si de cel de lungd distanta. Astfel ca, acesta are legaturi de transport cu poli
urbani majori cum ar fi Brasov, Timisoara, Satu Mare, Turda, Cluj-Napoca, etc.

Majoritea respondetilor sustin ca au o parere buna despre transportul public.

Desi aproximativ 38% din respondeti sustineau ca au o parere bund despre transportul public, acestia considera
intr-o proportie de 87 % ca dezvoltarea transportului public reprezinta o prioritate pentru muncipiul Carei.
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Aceastd intrebare adresatd in ancheta de mobilitate a municipiului Carei, anchetd desfasurata online, poate fi
considerata foarte importantd prin prisma raspunsurilor sale.Un procent foarte ridicat dintre respondeti ( 36%)
sustin cd nu folosesc niciodata transportul in comun desfasurat de transportatorii privati pentru ca cel mai ridicat
procent ( 38.6 %) s spuna ca folosesc transportul in comun desfasurat de transportatorii privati o data pe luna
sau mai putin.

Asadar un procent de aproape 75% din respondeti apeleaza la transportatorii privati de persoane cel mult o datd
pe lund, o statistica ce nu poate face placere unui municipiu precum Carei.
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Se observa ca principalele aspecte ce trebuie imbunatitite sunte cele legate de starea vehiculelor
(38.9%), rutele operate (27.1 %), si programul de circulatie (24.3%).

2.5.2. Transportul public judetean prin servicii regulate

Sistemul de trasnport public judetean prin servicii regulate se regdseste pe teritoriul de analiza operand curse
care 1si au originea/ destinatia in municipiul Carei.Acest serviciu este gestionat de Consiliul judetean Satu Mare,
avand operatori privati.

Astfel, conexiunea orasului Carei cu localitatile din zona de influentd si Municipiul Satu Mare este asigurata de
catre operatorii de transport privati aga cum este mentionat in tabelul de mai jos:

Figura 22. Operatori de transport privati
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2.5.3. Transportul public in regim de taxi

Transportul in regim de taxi se realizeaza conform Legii nr. 38/ 2003 privind transportul in regim
de taxi si in regim de inchiriere, cu modificérile aduse prin legea nr. 129/2015, care introduce
prevederea conform careia transportul Th regim de taxi sau transportul in regim de inchiriere se
executd numai de cdtre transportatori autorizati, care detin autorizatii de taxi valabile.

Conform datelor existente, fumizate de Primaria Municipiului Carei, au fost emise maxim 70 de
autorizatii taxi, repartizate dupa cum urmeaza:

Tabel 9. Distributie autorizati de taxi

Str. 1 Decembrie 1918 ( statie taxi) 10 locuri
P-ta Avram lancu 7 locuri
Str. Independetei (Gara CFR) 15 locuri
Str. Mihai Viteazu 7 locuri
Str. 1 Decembrie 1918( zona Primariei) 6 locuri
B-dul 25 Octombrie (Radio Transilvania) | 5 locuri
Calea Armatei Roméane 10 locuri

2.4, Transportul feroviar

Dintre legaturile secundare, cu grad de uzura mai ridicatd, amintim linia de cale ferata 412, care
face legdtura intre localitatile Jibou — Zalau — Sarmasag — Tasnad — Carel, jucand un rol important
in conectarea periferiilor interne din regiunea Salajului. Linia ferata a fost dat in folosinta in 1887.
Actualmente, pe acesta legatura feroviara intre Carei si Tasnad circula zilnic trei perechi de trenuri
regionale, durata medie a cilatoriei fiind aproximativ 40 de minute. In sfarsit, existd si un punct
de trecere de frontiera pe cale ferati intre Carei si localitatea de frontierd Agerdémajor din Ungaria,
cu prelungire spre orasul Matészalka. Pe aceasta ruta circuld zilnic un tren regional intre Carei si
Matészalka si retur, durata calatoriei fiind aproximativ o ora. Pe sectorul romanesc linia ferata este
numerotat cu cifra 422, pe cand pe partea maghiara cu 115, si a fost data circulatiei in 1905.

Ca urmare a procesului de raspandire rapidd a automobilismului, transportul persoanleor si a

.....

semnificativ mai reduse a acestui mod de transport. Pornind de la aceste conditii, investitiile Tn
refacerea infrastructurii feroviare sunt din ce in ce mai putin rentabile si se pot efectua doar cu
participarea dominanta a statului in cofinantare din fonduri europene. Totusi, avand in vedere
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pozitionarea orasului Carei pe o magistrala de tranzit de prim rang (linia feratd 402), pe termen
mediu s-ar impune reabilitarea ei, ceea ce presupune si electrificarea. Aceste investitii ar avea ca
efect cresterea vitezei de deplasare, cresterea sigurantei si a eficientei circulatiei si mentinerea
orasului Carei pe o artera feroviara de tranzit, care ar intensifica valoarea localitatii ca punct de
localizare pentru investitii.

Figura 23. Reteau feroviara a muncipiului Carei

2.6. Transport de marfa

Traficul de marfuri, in prezent se realizeaza prin :

e Traficul rutier
e Traficul feroviar.

Transportul de marfd In municipiul Carei se desfasoara, in in principal rutier: DN 19 (E671)
Oradea-Satu Mare DN 1F, Tasnad — Carei — Urziceni — Vallaj, facilitand legatura municipilui Carei
cu DN 19A (E81) pe de-o parte si cu orasul Nyiregyhaza din Ungaria pe de alta parte, prin trecerea
de frontiera rutierd susmentionata. cu orasul Nyiregyhaza din Ungaria pe de alta parte, prin trecerea
de frontierd rutieri susmentionatd. feroviar: linia 402 intre Satu Mare si Oradea,In interiorul
municipiului Carei unitatile generatoare de trasnsport de marfa sunt amplasate in principalele
puncte de desfacere ale centrelor comerciale, industriale si pietelor agroalimentare.

pag. 67




Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Carei

Circulatia se desfasoara in intravilanul localitatii, provocand o serie de neajunsuri in special pe
traseul municipal al DN 19 (E671) Oradea-Satu Mare, care tranziteaza centrul orasului si zona
centrala-zona industriala Nord, unde se afla cele mai mari societati comerciale (producerea
uleiului, ingrasamant, depozit materiale de constructii, etc).

Tabel 10. Principalii transportatori de marfa

Denimire firma Strazile frecvent folosite Tansport Marfa transportata in
feroviar ultimii 3 ani (tone)

S.C. MEM BAU S.R.L. Str. Mihai Viteazul si b-dul 25 Octombrie Nu 135.000

5.C. MILESIS.R.L. Str. Mihai Viteazul, b-dul 25 Octombrie, Nu 1.200
caleaArmatei Romane

5.C. RADU MOB S.R.L. Str. Cuza Voda, str. Agoston, str. Nu 1.405
Caplenilor, str. Uzinei, b-dul 25
Octombrie

5.C. AGROTEX S.R.L. Str. Independentei, str. str. Mihai Viteazul,

str. Agoston, Calea Armatei Romane, str. Da 460.137
Mihai Viteazul, str. Constantin Mille

S.C. KNEHO-ROM S.R.L. | Str. Uzinei, str. Petofi Sandor, b-dul 25 Nu 252
Octombrie

S.C. VARGA Str. Mihai Viteazul, str. Agoston, Nu 8.200

QUATROS.R.L. str. Tireamului

S.C. FLUID Calea Armatei Romane, b-dul 25 Nu 7.430

GROUPHAGEN Octombrie, str. Agoston

S.R.L.

S.C. ERGO CLASS S.R.L. | Str. Ecoului, str. Independentei, str. Nu 645.000
Uzinei, str.
Doina, str. Mihai Viteazul

S.C. AGRO PATAKI S.R.L. | B-dul 25 Octombrie, calea Armatei Romane Nu 1.877,5

5.C. ALCEDO S.R.L. Str. Mihai Viteazul, b-dul 25 Octombrie, Nu 9.100
caleaArmatei Romane

S.C. ALCONOR Str. Alexandru I. Cuza, str. Constantin Nu 210.510

COMPANYS.R.L. Mille, str. Agoston

S.C. INFRATIREA S.A. Str. Mihai Viteazul, b-dul 25 Octombrie,

str. Uzinei, str. Petofi Sandor, calea

Armatei Romane, Str. Alexandru I. Cuza,
str. ConstantinMille, str. Agoston, str. Nu 116.286
Gh. Lazar, str.

Tireamului

5.C. REMAT 5.A. Str. Mihai Viteazul, str. Agoston, str.

Caplenilor, str. Uzinei, b-dul 25 Nu 3672
Octombrie, str. Petofi Sandor
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S5.C. NORD

CONSTRUCTIIS.A.

Str. Uzinei, str. Caplenilor, str. Agoston,

139.635

str.Mihai Viteazul, str. Petofi Sandor, b- Nu
dul 25 Octombrie, calea Armatei
Romane
S.C. BRISE GROUP S.R.L. | Str. Mihai Viteazul, str. Agoston, str. Rutier: 20.315
Caplenilor, str. Uzinei, b-dul 25 Da .
Octombrie, str. Petofi Sandor Feroviar: 18.085
S.C. ARDEALUL S.A. B-dul 25 Octombrie, str. Petofi Sandor, str. Da Rutier: 648.916
Independentei, str. Caplenilor Feroviar: 28.844
S.C. STAHLBAU B-dul 25 Octombrie, str. Mihai Viteazul, Nu 700

HERMANN S.R.L.

calea Armatei Romane, str. Uzinei, str.
Petofi Sandor

pag. 69

Figura 24. Reteau principalelor drumuri a municipiului Carei




Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Carei

2.7. Mijloace alternative de mobilitate

Desi are rang de municipiu, Carei se incadreaza in categoria oraselor mici, avand o populatie de sub 25.000 de
locuitori, asadar, in ceea ce priveste mobilitatea, avem de-a face cu céldtorii pe distante scurte, ceea ce reprezinta
un mediu propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la realizarea unei
mobilitati durabile. O altenativa la modul de transport motorizat il reprezinta mersul cu bicicleta sau mersul pe
jos. Aceste mijloace sunt promovate prin PMUD, unul dintre obiectivele acestuia fiind adaptarea infrastructurii
necesare deplasirii cu bicicleta sau pe jos, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusa. Incurajarea mijloacelor
altenative de mobilitate contribuie si la sporirea atractivitatii zonei prin facilitarea accesului la obiective
turistice, culturale, istorice sau de agrement.

Mersul pe jos reprezintd una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o serie de avantaje: este ieftin,
fard emisii, nu utilizeaza combustibili fosili, oferd beneficii pentru sanatate,este la fel de accesibil indiferent de
venituri. Prin urmare, ameliorarea spatiilor pietonale este una dintre strategiile esentiale pentru a se atinge
obiectivul de mobilitate urbana durabila.

[n acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o maniera care si atragi cetitenii catre deplasarea pe
jos sau cu bicicleta, asigurandu-le :

e  Spatii pietonale generoase
e Marcarea/indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes
e Siguranta in deplasare

e Accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati prin montarea bordurilor semi-ingropate la trecerile de
pietoni sau dotarea semafoarelor cu semnale acustice

e Amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranta in deplasare
e Parciri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes
Cele 4 principii care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive sunt:
e Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure si s ofere sigurantd
o Strazi accesibile pentru a sprijinii toate tipurile de pietoni
o Rute pitonale directe

e Stradzi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experientd placuta.

Infrastructura de transport pietonal este compusa din alei de acces cu utilizare mixta ( trama secundard), zone
exclusiv pietonale, pasaje pietonale, trotuare i alei.In ultimii ani aceste elemente au fost subiuectul unor lucrari
de reabilitare si modemizare prinse in cadrul proiectelor europene sau din fonduri proprii.
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Un total de 55.3 % din respondeti sunt de parere ca spatiul pietonal ar trebui sa creasca.
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Peste 84 % din respondeti sustin prioritizarea dezvoltdrii retelelor de piste de biciclisti.

Aproximativ 61 % din totalul respondentilor sustin ideea dezvoltdrii unui sistem bike-sharing.
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2.8. Managementul traficului

Sistemele de management al traficului sunt utilizate, de obicei, in scopul reducerii congestionarii
traficului si al cresterii sigurantei acestuia.

Numarul parcarilor pe zone de locuit este prezentat in continuare:
+ zona centrala, str. 1 Decembrie 1918, Parc Dendrologic: 172 ;

cartier Mihai Viteazul | : 214;

cartier Mihai Viteazul 11 : 172 ;

cartier Republicii: 20;

cartier Eliberarii: 64;

Piata agrolimentara, Ignisului, Zaganescu: 127 ;

Calea Armatei Romane: 52;

Calea Mihai Viteazul: 57 ;

B-dul 25 Octombrie: 48;

zona Victoria: 61;

FEEFEEREEEER

str. Independentei: 37.

Din punctul de vedere al solicitarilor privind parcarea, cea mai aglomerata zona din municipiul
Carei este str. 1 Decembrie 1918.
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Figura 25. Distributia numadrului de parcari a municipiului Carei

Sisteme inteligente pentru transport

Managementul traficului reprezintd un complex de masuri active si pasive pentru asigurarea
fluentei traficului si totodata utilizarea infrastructurii existente cat mai eficient posibil.

In cea mai mare parte, pentru fluidizare, semafoarele din intersectiile principale au fost inlocuite
cu sensuri giratorii.

Se identifica doar o singura intersectie care necesita o analiza a traficului si anume B-dul 25
Octombrie-Strada Viilor.

Activitati precum: supravegherea traficului, controlul traficului, supravegherea modului de
functionare a echipamentelor, urmarirea parametrilor de perfomanta in functionarea retelei,
aplicarea politicilor de transport stabilite la nivelul autoritatilor locale, se pot asigura eficient prin
intermediul unui instrument denumit sistem de management al traficului operat prin intermediul
centrului de management al traficului.

Tn prezent, in Municipiul Carei, nu este implementat un astfel de sistem.
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2.9. Zone cu nivel Tnalt de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost analizata
urmarind aspecte precum:

e Cererea estimata pentru modurile de transport public
e Densitatea pietonilor
e Parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile specifice transportului privat

e Siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.
2.9.1 Zona centrald

Zona identificata ca avand complexitatea cea mai ridicatd a mobilitatii o reprezinta zona centrala,
zona delimitatd in cadrul Planului Urbanistic General al Municipiului si zona Garii.Aceaste zone
sunt zone mixte in care se suprapun functiuni de utilizare a teritoriului de tip locuire ( locuinte
colective), comert, administratie, recreere, functionand ca un pol de transport.

Figura 26. Zone complexe ale municipiului Carel
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3. Modelul de transport

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizatd a deplasarii persoanelor si
marfurilor in cadrul sistemului de transport. Acesta are rolul de a crea o imagine asupra modului
in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul ofertei de transport,
exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

e Previzionarea fluxurilor de trafic

e Testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei

e Planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport

e Reglementarea utilizarii teritoriului

e Identificare comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport

e Luarea deciziilor la nivel local, regional, intemational privind politicile de transport
e Estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date

Tn cadrul PMUD pentru municipiul Carei, s-a realizat un model de transport cu ajutorul ciruia au
fost testate scenariile de evolutie socio-economicd, demografica, de amenajare a teritoriului si de
configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de anali

3.1.Prezentarea generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/ 2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin Ordinul
Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratier Publice nr. 223/ 2016, specifica faptul ca
elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este obligatorie pentru
localitatile de rang O si 1. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national-Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati, municipiul Carei nu se
nscrie in aceste categorii.

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar dimensiunea
zonel de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analizd, tindand cont de faptul ca
testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera raspunsuri mai viabile, care
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vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului de mobilitate, in cadrul PMUD
pentru municipiul Carei s-a recurs la realizarea unui model de transport.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiul Carei este conceput avand anul de baza
2021, urmatorul orizont de analiza fiind anul 2030.Modelarea este realizata la nivel MZA (Medie
Zilnica Anuald) si la nivelul orei de varf de trafic (determinatd conform datelor Inregistrate in
teren) respectand recomandarile ghidului publicat de JASPERS 1in acest domeniu ( The use of
transport models in transport planning and project appraisal:JASPERS 2014).Din punct de vedere
geografic, modelul de transport este elaborat la nivelul teritoriului administrativ al municipiului
Carei.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor privind
performatele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de célatori si marfuri, durate
de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport, pondere modald a deplasarilor, emisii de
substante poluante, emisii de gaze cu efect de sera, etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru servicii de transport prezintd in inalt grad de calitate si diferentiere. Existd o arie
larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile din saptdmana, in
functie de scopul calatoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si frecventei de deplasare si nu
numai.

Cererea de transport este derivata, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor efectuate pentru
recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi (serviciu, scoala, cumparaturi,
sanatate etc.)

Pentru a recunoaste si evalua cerea de transport, este necesar a intelege modul in care facilitatile
utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in spatiu, atat in contextul
urban, cat si regional. Un sistem de transport performant mareste oportunitatile de satisfacere a
acestor nevoi, un sistem cu putine conexiuni sau foarte congestionat reduce optiunile si limiteaza
dezvoltarea socio-economica a regiunii deservite.

Cererea de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere Insemnatd a cererii de transport
este concertata, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de trafic. Acest caracter variabil
n timp al cererii de transport face mai dificila analiza si previzionarea acesteia.
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Fiecare calatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple realizate de catre individ. Cererea
este determinata de alegerea de a face o deplasare pentru un anumit motiv, pe un anume itinerariu
sl Tntr-o anumita perioada a zilei in situatia in care utilizatorul este dependent de automobil, iar
pentru cel care nu poseda automobil, alegerea va contine etapa optiunii pentru un anumit mod de
transport.

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitati specifice arealului de studiu, este necesard cunoasterea unor seturi de date din
categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de natura socio-
economica si demograficd, precum : varsta, ocupatia, venitul, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informatii pe baza cérora sa se creioneze comportamentul de deplasare este posibila
prin intermediul anchetelor de mobilitate a populatiei, in cadrul carora se culeg informatii cu
privire la caracteristicile socio-economice ale persoanelor anchetate si specificul deplasarilor pe
care le-au efectuat in ziua precedenta anchetei.

Cu ocazia acestei anchete au fost intervievate 264 de persoane, reprezentand 1,10 % din numarul
total de locuitori inregistrati in municipiul Carei in anul 2020, conform datelor fumizate de catre
Institul National de Statistica.

Marimea esantionului depdseste limita de 1 % specificatd in recomandarile din Normele de
Aplicare a Legii 350 / 2001 actualizata in anul 2013.

Ancheta de mobilitate pentru municipiul Carei s-a desfasurat exclusiv online, pe site ul primariei
Carei si pe retelele de socializare, rezultatele anchetei fiind urmatoarele:
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Grupa de varstd predominantd n cadrul anchetei noastre de mobilitate este cea reprezentata de
persoanele cuprinse intre 35-50 de ani.

Ocupatia predominantd in randul respondetilor este cea de angajat / angajator, In proportie de
79.5%.
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Cei mai multi dintre respondenti fac in medie 3 drumuri pe zi, adica 27 % din total.

In cea ce priveste mojlocul de deplasare folosit cel mai frecvent in cursul siptimanii, nu este
surprinzator cd majoritatea respondentilor (67%) au ales autoturismul personal ca mijloc de
deplasare cel mai folosit in timpul sdptdmaniii.
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Tn timpul week-endului nu mai putin de 58.3 % dintre respondenti sustin ca tot autovehiculul
personal este cel mai des folosit mijloc de deplasare.

Motivele cele mai frecvente de deplasare sunt mersul la serviciu si mersul la cumparaturi.
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Intervalele orare cele mai frecventate sunt 07:00-08:00 (23.1 %) si 08:00-09:00 (13.3 %), in
general ora de mers la scoala sau locul de munca.

Costurile lunare in legatura cu transportul sunt in cea mai mare parte de 100-250 lei , adica 33,3%
si de 250-500 lei in 29.2 % din respondeti.
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3.2.2. Ancheta O-D (Origine-Destinatie)

Tn scopul identificdrii valorilor de trafic de tranzit, necesare pentru calibrarea si validarea
modelului de transport, in paralel cu desfasurarea anchetelor de trafic prezentate anterior (in
sectiunt).

Din cadrul anchetei de mobilitate, am extras datele celor doua intrebari cheie in vederea realizarii
acestei matrici origine-destinatie, si anume adresa locuintei (originea) si locul de munca
(destinatia).
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Datele colectate au fost prelucrate utilizand Microsoft Excel pentru a obtine urmatorul tabel:
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In urma efectuirii unei analize, observam ca deplasrile pe distante scurte sunt strabatute cu
autoturismul personal in fata transportului in comun sau a mersului cu bicicleta, lucru care cu
investitii sdnatoase in infrastructura de specialitate s-ar putea schimba, degregand traficul urban.
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3.2.3 Date privind tipurile de vehicule

Pentru echivalarea autovehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism se utilizeaza
Standardul SR 7348 din 2001 — ““ Lucrari de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea
capacitatii de circulatie .

Prevederile acestui standard se utilizeaza in cadrul studiilor de trafic si de circulatie
realizate in scopul sistematizarii retelei de drumuri, precum si in cadrul proiectelor de investitii
pentru drumuri, inclusive strazi.Prevederile standarudului sunt aplicabile pentru toate categoriile
si clasele tehnice de drumuri si strazi.

Tinand cont ca arealul de studiu cuprinde strazi cu declivititi mai mici sau egale cu 2%,
pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism se vor folosi coeficientii
prezentati in tabelul de mai jos, conform SR 7348/ 2001.

Tabel 11.Echivalarea vehiculelor fizice
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Pentru identificarea participantilor la trafic autovehiculele s-au clasificat pe 5 categorii pe
criteriul lungimii fiind abreviate conform MTR 2 (tabelul 12)

Tabelul 12. Categorii de vehicule

Categorii de | Coeficientul de echivalare n
vehicule conform . k;
Nr. . .| vehicule etalon ™
MTR 2 utilizate in
crt. | Categoria sau tipul de vehicule fizice |den.t|f|carea Drumuri  in | Drumuri in
vehlcglelor P& | afara localitati
criteriul lungimii localititilor
1 Vehicul pe doua roti, triciclu L 0,5 0,5
2 Autoturism cu sau farda remorca, motocicleta cu | M1 1,0 1,0
atas
3 Microbuz, autofurgonetd, autocamionetd cu | M2,N1,01 2,0 3,0
sarcina utila de pana la 15kN, cu sau farar remorca
4 Autocamion cu sarcina utild Intre 15-50kN, tractor, | N2,02 2,5 35
vehicul special
5 Autocamion cu sarcina utild peste SOkN, autobuz M3,N3,03 3,5 4.0
6 Autotractor cu sa si semiremorcd, tractor sau | N3, O4 - 8,0
remorcher
7 Vehicul agabaritic N3,04 1,5 15
8 Remorca la autocamion si tractor 04 15 15
9 Tramvai motor, troleibuz M3 - 45
10 Remorca tractatd sau articulatd la un vehicul de | O4 - 2,0
transport Th comun
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Prelucrarea datelor a constat in:

- Determinarea debitelor de vehicule echivalente pentr intraga perioada de observare;

- Statistica participantilor la trafic pentru categorii de interes: biciclete, autoturisme,
vehicule transport marfa si persoane;

- Calculul indicelui de utilizare a strazilor si a intersectiilor mentionate in adresa;

- Calculul debitelor orare in conditiile functionalitatii obiectivului propus

- Prognoza debitelor orare pentru orizontul 2030 cu aport obiectiv indus.

Dispozitive utilizate in colectarea datelor

Pentru efectuarea masuratorilor de trafic s-au utilizat echipamente automate, de detectie
neinductiv, care Inregistreaza urmatorii parametri:

- Numarul de vehicule;

- Directia de deplasare;

- Vitezele individuale ale fiecarui participant la trafic;

- Categoria fiecarui vehicul determinata pe baza lungimii conform normei ARX.

S-au utilizat echipamente de tip radar, care functioneaza pe principiul Dopller. Sunt
produse de catre firma Germand VIA TRAFFIC CONTROLLING GmbH.

Caracteristicile tehnice ale dispozitivelor sunt:
- Tipul detectiei - efect Doppler 24.165 Ghz;
- Memorie intema — 16 MB;
- Domeniu de masurare 1-255 km/h;
- Domeniul de temperatura -20 + 40°C;
- Alimentarea 12 V
- Autonomie 14-18 zile.
- Usor de montat pe elemente fixe de pe marginea drumului;

- Rezitentd mare la umezeald, praf, intemperii.
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3.2.4 Date privind volumele de trafic

Tn cadrul prezentului document strategic s-a elaborat si un studiu de trafic, care contine date
referitoare la numarul si clasa vehiculelor, acestea fiind Tnregistrate neintruziv cu dispozitive radar.

Pentru realizarea acestui studio s-au folosit patru aparate radar.Datele furnizate de radare sunt
prezentate mai jos dupa cum urmeaza:

Figura 27. Amplasarea punctelor de recenzare a traficului

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic sunt Tncadrate Th 10 categorii principale.
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Distributiile orare ale numarului de vehicule contorizat in posturile de recenzare sunt prezentate
n figurile de mai jos:

Primul aparat radar a fost amplasat pe strada 1 Decembrie 1918, inregistrand urmatoarele valori:

Figura 28_ Distributia orara a numarului de vehicule str. 1 Decembrie 1918

Figura 29_ Distributia orara a numarului de vehicule pe Bulevardul 25 Octombrie
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Figura 30._ Distributia orara a numarului de vehicule Calea Mihai Viteazu

Figura 31_ Distributia orara a numarului de vehicule Calea Armatei Romane

3.2.5 Anchetele de Origine — Destinatie

pag. 93




Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Carei

In scopul verificarii si calibrarii valorilor traficului de tranzit s-au desfisurat anchete privind
originea si destinatia deplasarilor motorizate. Aceste anchete ofera informatii asupra urmatoarelor
elemente:

- Tipul vehiculului utilizat;

- Gradul de incércare / utilizare a mijlocului de transport;
- Locul de plecare — originea calatoriei;

- Locul de destinatie al calatoriei;

- Scopul calatoriei.

In cadrul anchetelor au fost identificate principalele scopuri de cilatorie, acestea fiind prezentate
in figura de mai jos:

Figura 32. Distributia calatoriilor dupa scop Carei - lanculesti
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3.2.5 Date privind volumele de trafic

Pentru calibrarea si verificarea retelelor de transport in format vectorial, se impune determinarea
duratei medii de deplasare ale autovehiculelor pe diferite sectoare ale retelei de transport modelate
raportat la lungimea acestora. In cadrul modelarii la nivelul Municipiului Carei, au fost inregistrate
distantele si timpii medii deplasare pe trei rute, utilizand autoturismul.

Din punct de vedere al tipului deplasarilor determinate din punctele de recenzare, la intrarea in
municipiu, 25.1% erau in tranzit. Distributia deplasarilor este prezentata in figura 29.

Figura 33. Distributia deplasarilor dupa tip

3.3. Dezvoltarea retelei de transport
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Model de transport propus, la nivelul Municipiului Carei si a satului apartinator lanculesti este
format din reteaua drumurilor publice in configuratia si tipul de control al intersectiilor precum si
din reteaua transportului public.

Modelarea retelei de transport presupune un proces complex de analiza computerizata a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitatii retelei si a reglementarilor de circulatie.

Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii in 4
pasi, fiind conectata la reteaua majora de transport formata din drumurile europene, nationale si
judetene care interactioneaza cu reteaua urbana analizata.

In cadrul modelarilor s-a avut in vedere conexiunea retelei urbane cu elementele de infrastructura
propuse prin modelul national de transport din cadrul Master Planului General de Transport al
Romaniei.

Astfel, reteaua modelata este alcatuita din elemente de infrastructura cu functiuni de artere majore
(artere de penetratie, coridoare de tranzit) si elemente de infrastructura cu rol de colectare si
distributie spatiala a traficului la nivelul cartierelor, respectiv de alimentare a coridoarelor majore
de circulatie. Reteaua de transport public utilizeaza atat sectoare ale arterelor majore, cat si sectoare
ale infrastructurii de cartier, cu rol colector.

Au fost colectate date din teren in ceea ce priveste caracteristicile retelei precum capacitatea de
circulatie, numarul de benzi pe sens, viteza libera, viteza maxima admisa, modurile de transport
carora le este permis accesul pe anumite sectoare de drum, existenta sau nu a parcarilor laterale,
regimurile de circulatie (sens unic sau dublu sens), interdictiile de virare, tipul de control al
intersectiilor.

Din punct de vedere tehnic capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care
pot tranzita o sectiune a infrastructurii de transport (drum/ strada / banda de circulatie, intersectie)
ntr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a strazilor se determina n raport cu:

e viteza de proiectare;

e elementele geometrice ale strazii;

o distanta dintre doua intersectii consecutive;

e modul de organizare si dirijare a circulatiei;

e existenta acceselor si/sau a parcdrilor (laterale sau dispuse in unghi).

Unitatea de masura utilizata pentru exprimarea capacitatii de circulatie este vehiculul etalon —
autoturism. Aceastd caracteristicd a modelului de transport prezintd elementul esential n
proiectarea infrastructurii rutiere si controlul traficului. In cadrul studiilor de circulatie si trafic,
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din mediul urban, fluxurile de trafic se exprima prin numarul vehiculelor etalon care tranziteaza
un element de infrastructura Tntr-un interval de timp dat. Pentru a obtine valorile unitare de trafic,
toate categoriile de vehicule prezente in flux se echivaleazd la vehicule etalon conform
normativului SR 7348/2001 si OMT 49 din 27 ianuarie 1998. Aceste standarde sunt aplicabile
tuturor categoriilor si claselor tehnice de drumuri si strazi.

Figura 30 Modelul retelei de transport din arealul de analiza

Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon s-a folosit metodologia prezentata in STAS
SR 7348/2001, dupa cum urmeaza:

- biciclete, motorete, scutere si motociclete = 0,5 vehicule echivalente;
- microbuze, autovehicule usoare de marfa = 1,2 vehicule echivalente;
- autobuze, vehicule grele de transport marfa = 2,5 vehicule echivalente.

In cadrul prezentului plan de mobilitate urbana durabila a Municipiului Carei, capacitatea de
circulatie a strazilor / drumurilor urbane a fost calculata pe baza STAS 10144/5 — 89 privind
Calculul capacitatii de circulatie a strazilor. Capacitdtile de circulatie ale unei strdzi poate sa
difere de la un segment la altul, datorita distantelor dintre intersectii, vitezei medie de deplasare
etc. Capacitatea de circulatie a unei strazi se reduce substantial, atunci cand strada este fragmentatd
de intersectii succesive cu distanta mai mica de 500 metri, intre ele.

pag. 97




Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Carei

3.4 Cererea de transport

O etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este definirea zonelor de analiza
a traficului. Tn cadrul acestui proces de zonificare a teritoriului s-a tinut seama de principiile
generale recomandate de literatura specialitate corelat cu sistemul de zonificare / reglementare
urbanistica stabilite prin Planul Urbanistic General.

Tn cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost impartit in 12 zone
de trafic, 11 zone interne si 0 zona reprezentand localitatea lanculesti.

Figura 34 .Zonificarea modelului de transport
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Pentru fiecare zona de trafic s-a atribuit cate un punct de localizare denumit centroid zonal, care
concentreaza intregul nivel de activitate al zonei din care face parte. Acest centroid zonal are
urmatoarele caracteristici:

- parametri caracteristici zonei de amplasare in arealul localitatii;

- distanta dintre doud zone este distanta dintre centroizii corespunzatori zonelor
respective;

- in modelele macroscopice, centroizii por reprezenta chiar localitati,

- Intre centroizi se genereaza matricele vectoriale de origine — destinatie.

La nivelul anului de baza 2021 matricele de origine — destinatie au fost dezvoltate pentru fiecare
mod de transport pe baza datelor recenzate / culese din teren completate fiind cu informatii din
anchetele efectuate toate acestea fiind raportate la modelul national (Master Planul General de
Transport al Romaniei).

Calatoriile locale, efectuate in cadrul municipiului Carei, au fost simulate pe baza datelor
anchetelor de mobilitate fiind extrapolate la nivelul intregii populatii pe zonele de trafic. Din
agregarea matricelor modale, care au fost utilizate pentru calibrarea modelului.

In cele ce urmeaza sunt prezentate etapele tehnice specifice modelului de transport utilizat realizat
in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Carei.

3.4.1 Determinarea deplasarilor atrase — generate

Calculul deplasarilor reprezintd prima etapd de lucru pentru estimarea cererii de transport din
cadrul modelului de transport dezvoltat. In aceast etapi de estimeazi numarul deplasirilor zonale
generate (0;) si atrase (D;)in intervalul de timp t.

Deplasarile preponderente au ca origine sau destinatie resedinta. Toate celelalte deplasari cu alte
scopuri vor fi numite deplasari secundare. Caracterizarea a cel putin doua scopuri congruente, in
acelasi interval de timp, permite identificarea mai precisa avariabilelor sistemului de activitati. O
mare parte a modelelor generatoare de trafic sunt deplasari tipice (domiciliu — loc de munca /
scoala si retur) care nu implica o alegere, iar restul scopurilor, motivelor pentru care exista optiuni,
alegerea traseului este influentata de multe alte variabile, greu de identificat si cuantificat (figura
28).
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Figura 33 Deplasari atrase - generate

Modul de generare — atragere a traficului intr-o zona, independent de destinatia acestora este
influentat de urmatoarele elemente:

e caracteristica populatiei din zona (venituri, structura familiara, detinerea autovehicule,
biciclete etc)

e caracteristica teritoriului ( densitatea rezidentiala, pretul terenurilor, rata de urbanizare,
gradul de motorizare)

deplasarilor) .

Pentru calcularea numarului deplasarilor generate / atrase de zonele de trafic identificate a fost
aplicat modelul de regresie liniara multipla, in cadrul caruia variabilele independente sunt:

- numarul de locuitort;

- numadrul detinatorilor de autovehicule;
- numarul locurilor de munca;

- centrele comerciale;

- unitatile de Invatamant.

Calitativ modelul de calcul este dat de relatia :
Ndeplas. atrase | generate = ag+Y; a;*X; [deplasari/ora] »
Unde

- Qg,a4,0y, ..., a; sunt coeficienti ai modelului;
- X; sunt variabilele independente specifice modelului unei zone ( conform modului de
generare anterior descris)
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